Forstaelsesmemorandum for transport af farligt gods i emballage pa Ro-Ro-skibe i
Ostersoen

(1) De kompetente myndigheder i Danmark, Estland, Finland, Tyskland, Letland, Litauen,
Polen og Sverige godkender bestemmelserne i dette forstdelsesmemorandum (MoU) ved
undtagelse i overensstemmelse med 7.9.1.1 i den internationale maritime regel for farligt
gods (IMDG-regel).

(2) Dette MoU fastseetter undtagelserne (Bilag 1) fra bestemmelserne i IMDG-reglen, nar
farligt gods omfattet af Bilag C (Regler om international transport af farligt gods ad
jernbane (RID)) til Konventionen om international transport ad jernbane (COTIF) eller Bilag
A og B i Aftalen om international transport af farligt gods ad vej (ADR) transporteres om
bord pa Ro-Ro-skibe i @stersgen.

(3) Z£ndringer til dette MoU skal foretages i overensstemmelse med principperne i Bilag 2.
(4) Dette MoU er ikke beregnet til at tilsidesaette national eller international lovgivning.

(5) Dette MoU traeder i kraft den 1. januar [2023]. Det erstatter Memorandum of
Understanding, [Libeck 04-06 april 2017] udgaven revideret under formandskab af
[Tyskland]. Dette MoU er gyldigt, indtil det tilbagekaldes, eller erstattes af en ny udgave af
de kompetente myndigheder.

Forstaelsesmemorandum om transport af farligt gods i @stersgen
Afsnit 1 Omfang:

Ved fravigelse fra bestemmelserne i IMDG-koden kan de nuveerende bestemmelser
(herefter dette MoU) anvendes pa alle Ro-Ro-skibe, der opererer inden for den egentlige
QDstersg, Botniske bugt, Finske Bugt og indsejlingen til @stersgen, afgreenset mod nord af
linjen Skagen-Lysekil.

Afsnit 2 Definitioner:

(1) De anvendte termer i dette MoU henviser til IMDG-koden, undtagen dem der er anfart
nedenfor i dette afsnit.

(2) Reder betyder virksomhed som defineret i ISM-koden.



(3) Lavbglgeomrade (LWHA) er et havomrade, hvor den betydelige balgehgjde ifglge
aftalen om specifikke stabilitetskrav for Ro-Ro-passagerskibe, der udfgrer regelmaessige
internationale sejladser mellem eller til eller fra udpegede havne i Nordvesteuropa og
Dstersgen, den 28. februar 1996 (Stockholm-aftalen), sat i kraft den 1. april 1997, ikke
overstiger 2,3 meter med en sandsynlighed pa mere end 10 % arligt (se Bilag 1 til Bilag 1).
Trafik i andre omrader kan betragtes som LWHA-trafik af de kompetente myndigheder, der
er berart, hvis et tilsvarende sikkerhedsniveau kan garanteres.

Afsnit 3 Undtagne farlige varer

(1) Bestemmelserne i IMDG-koden, neermere betegnet afsnit 3.4.4, 3.4.6 og 3.5.6 samt
kapitel 5.4, behgver ikke anvendes pa farligt gods transporteret i overensstemmelse med
kapitel 3.4 og/eller 3.5 i ADR/RID, forudsat at skibsfareren er blevet informeret af
afsenderen eller dennes repraesentant om UN-nummer(-e) samt klasse(-r) for de respektive
farlige varer. Dog er denne information ikke pakreevet for transport i overensstemmelse
med underafsnit 3.5.1.4 i ADR/RID. Underafsnit 3.4.5.5 i IMDG-koden behaver ikke
anvendes, hvis fragttransportenheden (CTU) er maerket i overensstemmelse med afsnit 10
(1) c) af dette MoU.

(2) Bestemmelserne i IMDG-koden behgver ikke anvendes pa farligt gods, der er undtaget i
overensstemmelse med punkterne 1.1.3.1 [c] - (f) eller 1.1.3.2 (a), (c) eller (e) eller 1.1.3.4.1 i
ADR/RID, forudsat at skibsfareren er blevet informeret af afsenderen eller dennes
repraesentant om, at disse punkter i ADR/RID anvendes. Denne information er ikke
pakreevet for farligt gods, der er undtaget af IMDG-koden. Dog skal UN 1327 transporteres
i overensstemmelse med bestemmelserne i IMDG-koden.

[(3) Ved fravigelse fra bestemmelserne i IMDG-koden kan farlige varer undtages i
overensstemmelse med kapitel 1.1.3.1(a) i ADR, forudsat at den maksimale maengde
brandfarlige vaesker i beholdere, baret af private individer, ikke overstiger 25 liter pr.
koretgj i alt. Maksimal starrelse af beholder ma ikke overstige 25 liter.

Uanset seerlig bestemmelse 961 i IMDG-koden skal afsenderen eller dennes repraesentant
informere skibsfareren om tilstedeveerelsen af et karetgj (UN 3166 eller UN 3171), nar
koretgjet er lastet i en lukket eller afdeekket fragttransportenhed (CTU).

Afsnit 4 Uddannelse

Afsender og reder skal sikre, at personer involveret i transporten af fragttransportenheder
(CTU'er) under bestemmelserne i dette MoU bliver fortrolige, gennem gentagne



uddannelser, med anvendelsen af dette MoU, herunder de relevante bestemmelser i
ADR/RID, i overensstemmelse med deres ansvarsomrader. Optegnelser over uddannelsen
skal opbevares af afsendere og reder og stilles til rddighed for medarbejderen eller
kompetent myndighed efter anmodning.

Afsnit 5 Klassifikation

Farligt gods kan klassificeres i overensstemmelse med del 2, kapitlerne 3.2 og 3.3 i
ADR/RID. Dog er stoffer tildelt seerlig bestemmelse 900 i IMDG-koden forbudt for
transport.

Afsnit 6 Brug af emballage

Farligt gods kan emballeres i overensstemmelse med kapitel 4.1 i ADR/RID, bortset fra at
emballageinstruktion R001 i afsnit 4.1.4 i ADR/RID kun kan anvendes for trafik i LWHA.

Afsnit 7 Brug af tanke
Tanke kan anvendes i overensstemmelse med kapitel 4.2 i ADR/RID eller kapitel 4.3 i

ADR/RID, bortset fra at tanke med abne udluftningsanordninger ikke er tilladt om bord pa
Ro-Ro-skibe.

Afsnit 8 Bulktransport

Farligt gods kan transporteres i bulk i overensstemmelse med kolonne 10 eller 17 i Tabel A
i kapitel 3.2 og kapitel 7.3 i ADR/RID med fglgende undtagelser: a) For stoffer i klasse 4.3
skal kun lukkede vandteette CTU'er anvendes. b) For batterier tildelt UN 2794, UN 2795, UN
2800 eller UN 3028 er bulktransport ikke tilladt.

Afsnit 9 Mzrkning og etikettering af emballager

Emballager kan maerkes og etiketteres i overensstemmelse med kapitel 5.2 i ADR/RID.

Afsnit 10 Plakater og maerkning af CTU'er

(1) En CTU kan forsynes med plakater og maerker i overensstemmelse med kapitel 5.3 i
ADR/RID, forudsat at fglgende yderligere krav opfyldes:



a) En CTU indeholdende marine forurenende stoffer skal meerkes i overensstemmelse med
underafsnit 5.3.2.3 i IMDG-koden, undtagen nar den er maerket i overensstemmelse med
afsnit 5.3.6 i ADR/RID.

b) En trailer uden motorkgretgj skal vise to orange farvede plader fra det tidspunkt, den er
blevet kontrolleret pa havnefaciliteten og under rejsen, undtagen nar den er forsynet med
plakater i overensstemmelse med afsnit 5.3.1 i IMDG-koden. En af pladerne skal monteres
foran, og den anden bagpa traileren.

c) En CTU som neevnt i punkt 1.1.3.4.2 i ADR/RID skal vise to orange farvede plader fra det
tidspunkt, den er blevet kontrolleret pa havnefaciliteten og under rejsen, medmindre den
er meerket i overensstemmelse med kapitel 3.4 i ADR/RID. En af pladerne skal monteres
foran, og den anden bagpa CTU'en til vejtransport eller pa begge sider af CTU'en til
jernbanetransport.

d) En CTU som naevnt i underafsnit 1.1.3.6 i ADR skal vise to orange farvede plader fra det
tidspunkt, den er blevet kontrolleret pa havnefaciliteten og under rejsen. En af pladerne
skal monteres foran, og den anden bagpa CTU'en.

(2) Yderligere plader, der kraeves i overensstemmelse med punkt (1) (b) til (d), skal veere
tydeligt synlige og overholde kravene i punkt 5.3.2.2.1 i ADR/RID med hensyn til starrelse
og farve. Disse plader behgver ikke baere UN-numre og fareidentifikationsnumre. Disse
plader kan erstattes af selvkleebende ark, maling eller enhver anden tilsvarende proces.
Ansvaret for at pafere sddanne plader skal ligge hos personen, der faktisk ger CTU klar til
lastning om bord pa Ro-Ro-skibet.

Afsnit 11 Dokumentation

(1) Farligt gods-transportdokumentet kan udstedes i overensstemmelse med afsnit 5.4.1 i
ADR/RID, forudsat at fglgende yderligere krav opfyldes:

a) Nar flydende farligt gods med et flammepunkt pa 60°C eller derunder (lukket kop (c.c.))
skal transporteres, skal det angives, om flammepunktet er < 23°C eller > 23°C for at sikre
korrekt opbevaring.

b) Marine forurenende stoffer skal identificeres inden for dokumentationen som "MARINE
POLLUTANT" eller "MARINE POLLUTANT/ENVIRONMENTALLY HAZARDOQOUS", hvis det
kreeves af punkt 5.4.1.4.3.5 i IMDG-koden.

(2) Ved fravigelse fra afsnit 5.4.2 i IMDG-koden behgver en container-
/karetajspakningscertifikat (CTU-pakningscertifikat) ikke fremlaegges for CTU'er, der



transporteres i overensstemmelse med underafsnit 1.1.3.1, 1.1.3.2, punkterne 1.1.3.4.2 eller
1.1.3.4.3 i ADR/RID.

(3) Pakningscertifikatet for CTU'er pakket i overensstemmelse med afsnit 14 i dette MoU
skal yderligere angive: "Pakket i overensstemmelse med MoU".

(4) Fglgende dokumentation (papirversion eller elektronisk version) er pakreevet om bord
pa skibet:

a) udover afsnit 5.4.3 i IMDG-koden:

e Den Internationale Maritime Farlige Gods Kode (IMDG-kode) og

o de geeldende regler om international transport af farligt gods ad jernbane (RID) eller
Bilag A og B til aftalen om international transport af farligt gods ad vej (ADR),
afheengigt af transportformen.

b) i henhold til underafsnit 7.9.1.4 i IMDG-koden, den gaeldende udgave af dette MoU;

c) nadberedskabsoplysningerne i henhold til 5.4.3.2 i IMDG-koden skal omfatte
Ngdprocedurer for skibe, der transporterer farligt gods (EmS) og Medicinsk
farstehjaelpsvejledning til brug ved ulykker med farligt gods (MFAG).

(5) Ved fravigelse fra seerlig bestemmelse 932 i IMDG-koden er certifikatet ikke pakraevet,
hvis aluminiumsferrosiliciumpulver med UN-nummer 1395, aluminiumsiliciumpulver,
ubelagt med UN-nummer 1398, kalciumsilicid med UN-nummer 1405 og ferrosilicium med
UN-nummer 1408 transporteres i emballager.

Afsnit 12 Stuvning af CTU'er

(1) Ved fravigelse fra underafsnit 7.1.3.2 og stuvningskategorien i kolonne 16a i listen over
farligt gods i IMDG-koden ma farligt gods i klasse 2 til 9 stuvet i overensstemmelse med
tabellen nedenfor.

Stuvningstabel for CTU'er indeholdende farligt gods i emballage i klasse 2 til 9 Bemaerk:
Stuvning skal ogsa veere i overensstemmelse med certifikatet for overensstemmelse
(SOLAS 1974, 112/19) eller attesten for overensstemmelse naevnt i afsnit 16 (1) af denne
MoU



(2) Et overensstemmelsesbrev udstedt i overensstemmelse med tidligere udgaver af denne
MoU for skibe konstrueret fgr den 31. december 2002 anses for at vaere aekvivalent med en
autorisation i overensstemmelse med bestemmelse 7.5.2.6 i IMDG-koden.

Afsnit 13 Adskillelse af CTU'er

Ved fravigelse fra kapitlerne 7.2 og 7.5 i IMDG-koden for klasser 2 til 9 i LWHA-trafik er der
ikke krav om adskillelse mellem CTU'er, hvis adskillelseskategorierne "vaek fra" eller "adskilt
fra" er anvendelige i henhold til bestemmelserne i IMDG-koden.

Afsnit 14 Pakning af CTU'er

Ved fravigelse fra kapitel 7.3 i IMDG-koden, for LWHA-trafik, ma pakker blive lastet
sammen i samme CTU, hvis adskillelseskategorierne "vaek fra" eller "adskilt fra" er
anvendelige i henhold til bestemmelserne i IMDG-koden. Stoffer og artikler i klasse 1 eller
med et klasse 1-maerkat som en underordnet fare kan blive lastet sammen i samme CTU i
overensstemmelse med afsnit 7.5.2 i ADR/RID

Afsnit 15 Kontaktinformation til de vigtigste nationale kompetente myndigheder
De kompetente myndigheder i overensstemmelse med disse bestemmelser er:
Danmark: Danske Maritime myndighed Caspar Brands Plads 9 DK-4220 Korsgr E-mail: sfs@dma.dk

Estland: Estonian Transport Administration Maritime Safety and Supervision Department Valge 4
EE-11413 Tallinn E-mail: ljo@transpordiamet.ee]

Finland: Finnish Transport and Communications Agency Traficom P.O. Box 320 FI-00059 TRAFICOM
E-mail: kirjaamo@traficom.fi

Tyskland: [Federal Ministry for Digital and Transport] P.O. Box 20 01 00 D-53170 BONN [E-mail: Ref-
Gl6@bmdv.bund.de]

Letland: Maritime Administration of Latvia 5 Trijadibas str. LV-1048 RIGA E-mail: la@lja.lv

Litauen: [Maritime Department of Lithuanian Transport Safety Administration J. Janonio str. 24LT-
92251 KLAIPEDA E-mail: mardep@ltsa.lrv.lt Hr. Linas Kasparavicius, direkter for Maritime
Department E-mail: linas.kasparavicius@ltsa.lrv.|t]

Polen: [Ministry of Infrastructure Chatbinskiego 4/6 Str PL-00-928 WARSAW E-mail:
sekretariatDGM@mi.gov.pl]

Sverige: Swedish Transport Agency SE-601 73 NORRKOPING sjofart@transportstyrelsen.se



mailto:sfs@dma.dk
mailto:kirjaamo@traficom.fi
mailto:lja@lja.lv
mailto:linas.kasparavicius@ltsa.lrv.lt
mailto:sekretariatDGM@mi.gov.pl
mailto:sjofart@transportstyrelsen.se

Afsnit 16 Overgangsbestemmelser

(1) Skibe, der er konstrueret far den 1. september 1984 og allerede er forsynet med et
overensstemmelsesbrev i henhold til Wirzburg-udgaven af MoU'en, kan fortsaette med at laste
farligt gods i overensstemmelse med dette overensstemmelsesbrev.

(2) Ombord pa fragtskibe og passagerskibe, der transporterer ikke mere end 1 passager pr. 1 meter
laengde af skibet, mad CTU'er lastes under deek i overensstemmelse med en godkendelse fra den
kompetente myndighed, der har godkendt en sadan lastning indtil den 31. december 2002 pa
dette daek. | dette tilfeelde skal afsnit 13 i denne MoU ikke anvendes pa dette deek

Bilag 2 Principper for eendring af Memorandum Generelt
1) MoU'en kan aendres ved en konference eller gennem en skriftlig procedure.

2) Konferencer eller skriftlige procedurer bgr planlaegges sadan, at eendringer i de internationale
transportregler (ADR, RID og IMDG-koden) kan tages i betragtning.

3) En konference eller en skriftlig procedure bar normalt afholdes af et af de deltagende lande i
folgende reekkefglge: Tyskland, Polen, Finland, Estland, Litauen, Sverige, Danmark, Letland.

4) Hvert deltagende land kan foresla sendringer til MoU'en. £ndringsforslag kan ogsa fremsaettes
af observatgrstater/organisationer, der er accepteret af de deltagende lande. Deltagerlandene bgr
blive enige om aendringer ved konsensus.

5) Den reviderede MoU skal reproduceres og cirkuleres af veerten, nar nye andringer er vedtaget.
De &ndrede dele af teksten bar markeres i margenen.

6) Den reviderede MoU traeder i kraft seks maneder efter, at den nye tekst er tilgeengelig, eller som
ellers besluttet.

7) Distribution og kommunikation generelt bgr udfares elektronisk.

Konference

8) Forslag skal sendes til veerten for den naeste konference mindst 3 maneder far konferencen
finder sted. Vaerten skal distribuere forslagene til alle deltagende lande og
observatgrstater/organisationer mindst 1 maned far konferencen. Alle deltagende lande og
observatarstater/organisationer skal have mulighed for at reagere pa de fremlagte dokumenter
inden for en periode pa 2 uger efter distributionen.

9) Arbejdsgrupper for seerlige emner kan arrangeres mellem konferencerne. Rapporter eller forslag
fra sddanne arbejdsgrupper bgr praesenteres pa konferencen pa samme made som andre forslag.



Arbejdsgrupper kan ogsa finde sted under en konference, og dette bgr, hvis det er muligt,
meddeles pa forhand.

Skriftlig procedure

10) En skriftlig procedure kan anvendes som et alternativ til en konference, forudsat at dette
foreslas af det deltagende land, der er udpeget til at veere veert for naeste konference. | sa fald vil
det deltagende land, der er udpeget, veere veert for den skriftlige procedure.

11) En skriftlig procedure kan ogsa iveerksaettes, hvis mindst 3 deltagende lande anmoder om det. |
sa fald skal det deltagende land, der var veert for den seneste konference, veere veert for den
skriftlige procedure.

12) Veerten skal distribuere forslag til de deltagende lande og meddele tidsplanen for skriftlige
kommentarer. Alle deltagende lande skal reagere pa forslagene inden for en periode pa 6 uger.
Hvis det oprindelige forslag eendres pa grundlag af kommentarer fra de deltagende lande, skal det
reviderede forslag distribueres igen til de deltagende lande. Fra det tidspunkt, hvor det reviderede
forslag er distribueret, skal de deltagende lande erkleere inden for 4 uger, om de er enige i den
&ndrede tekst af MoU'en.

13) Andringerne vedtages, hvis de stattes af alle deltagende lande. Vaerten skal underrette om
vedtagelsen af @endringerne og reproducere og cirkulere den reviderede MoU i overensstemmelse
med punkt 5.

14) | sa fald skal alle deltagende lande underskrive og returnere til veerten en fysisk kopi af den
reviderede MoU. De underskrevne fysiske kopier skal opbevares af veerten



